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1. Uvod

Cilem zadméru je vystavba, resp. obnoveni golfového hii&té v historicky pavodni lokalite
smaximanim vyuzitim pavodnich ploch jednotlivych drah (jamek). Navrhovana obnova a
regenerace golfového hiisté v Praze — Klanovicich navazuje na slavnou tradici tohoto mista
zaloZenou koncem tiicétych let minulého stoleti. Pocdtkem padesatych let, kdy jesté ani neby-
lo celé golfové hri&té dokonceno, byla ¢innost sportovniho klubu nésilné zastavena a ukonce-
na. PrestozZe hiisté bylo rozoréno a zalesnéno, jesté dnes zistévgi v lesnich porostech viditel-
né stopy prostora hracich drah a stéle jsou zachovany objekty klubového domu a provozniho
zézemi.

Obsahem projektového zaméru je vybudovani golfového hiisté o 9 jamkéach a cviené plochy

ve dvou variantach 2, 2a. Uvedenych 9 jamek je navrZeno tak, aby bylo maximan¢ vyuzito
umisténi ptivodnich jamek PraZzského golfového klubu. Hiiste vyuziva velkou ¢ést pavodnich
jamkovist' a starych hloubenych piek&zek. Vyuziti poloh pavodnich jamek je vedeno cilem
minimalizace kéceni stromi. Pivodné navrZzena varianta ¢. 1, kterd predstavuje 18 jamkové
hiisté, byla v navrzeném rozsahu kladné posouzena v roce 1994 a neni predmétem této studie.
Jedna o variantu maximani, kterou vSak investor nema v Umyslu realizovat. Predmétem této
studie je tak pouze tzv. aktivni varianta, to je varianta 2 (2a).

Studie hodnoti vlivu ¢innosti pii vystavbé a pii provozu golfového aredu na stav akustické
situace ve venkovnim prostoru v okoli aredlu a ovlivnéné obytné zastavby v Klanovicich. Jde
o vliv technickych zafizeni pouzitych pti vystavbé aredlu, o vliv nékladni dopravy zgjistujici
odvoz odtéZeného dieva a dovoz stavebniho materidlu a o vliv osobni automobilové dopravy
navstévnika po prijezdovych komunikacich.

Tato studie se zabyvéa tremi stavy akustické situace:

1. Souéasnou situaci bez realizace zaméru — nulova varianta

Posouzeni bylo provedeno na z&kladé mereni hluku v lokalité a vypoctem na zékladé od-
hadu intenzity dopravy po prijezdovych komunikacich do arealu. Soucésti nulové varian-
ty je jiZz provozovana restaurace klubového domu a provoz tréninkového aredu s kapaci-
tou 20 hracich mist.

2. Stavem pri vystavbé arealu

Posouzeni bylo provedeno vypoétovym postupem pro neméné priznivou situaci umisténi
pouZitych mechanizmu pii vystavbé dréhy ¢. 1 a na z&kladé odhadu intenzity nékladni
dopravy na piijezdovych komunikacich.

3. Stavem pri provozu golfového arealu

Posouzeni bylo provedeno vypoctovym postupem na z&kladé odhadu intenzity navstév-
nické osobni automobiloveé dopravy a pro nggméné piiznivou situaci pri udrzbé dréhy ¢. 1.
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2. Podklady

21

Podklady piedané objednatelem

Objednatelem byly predany tyto podklady:

[1]
[2]

[3]
[4]

[5]
[6]

[7]
[8]

[9]

2.2
[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

Macku J.: TéZebne-dopravni technologie a posouzeni rizik ohrozZeni lesnich porosta odté-
Zenim ploch pro golfové drahy v Klanovickém lese. Brno, 02/2008.

Praha — Klanovice. Obnova golfového aredlu. Studie komunikacni dostupnosti a obsluhy
aredu. Atelier Promikas.r.o. Praha, 01/2008.

Vystavba golfu Klanovice. Popis zaméru. Forest Golf Resort Praha a.s., Praha 02/2008.

Podklady k investicnimu zaméru obnovy golfového hiisté Klanovice, Lesprojekt Stara
Boleslav, s.r.o., listopad 2003.

Forest Golf Resort Praha a.s. Posouzeni lokality pro projekt 9-ti jamkového golfového
hri&té. David Stansfield Ltd. 11/2007.

Obnova golfového hiiste v Klanovicich — podklady pro ozndmeni EIA. Lesprojekt Hradec
Krélové, s.r.o. Hradec Kréove 12/2008.

Mapové podklady aredlu Klanovice.

Prochéazka J.: Vystavba (obnova) golfového hristé Praha-Klanovice. Komunikace a sta-
vebni plochy. Technicka zprava. Praha, 02/2009.

Nehyba J.. Obnova golfového hiiste v Klanovicich. Lesni hospodéistvi a posouzeni ri-
zik ohroZeni lesnich porosta odtéZenim ploch pro golfové drahy v Klanovickém lese.
Lesprojekt Hradec Kralové s.r.o., Hradec Kralové, 12/2008.

Podklady zhotovitele

Celjak, 1.: Lesni mechanizmy. Skripta. Zemédélska fakulta JCU, Ceské Budgjovice.
02/2005.

Natizeni vlady ¢. 148/2006 Sh. ze dne 15. brezna 2006, o ochran¢ zdravi pied neptizni-
vymi U¢inky hluku a vibraci.

Liberko M.: Metodické pokyny pro vypocet hladin hluku z dopravy. VUVA Praha, éer-
ven 1991.

Liberko M.: Novela metodiky pro vypocet hluku silni¢ni dopravy. Planeta 2/2005, str. 4-
32.

Liberko M.: Hluk pozemni dopravy a ochrana proti nému. In: Dopravni hluk, sbornik
prednédek k seminari Ceské akustické spolesnosti, Praha 1996.

Vaverka J. et al: Stavebni fyzika — urbanisticka, stavebni a prostorova akustika. VUT
Brno, 1998.

Vystavba golfového hii&té Praha-Klanovice. Méteni hluku v mimopracovnim prostiedi.
Protokol o zkousce ¢. F/026/08. Beryl s.r.o0., Liberec 11/2008.

Stanoveni intenzity dopravy na pozemnich komunikacich. TP 189. EDIP s.r.0., Liberec
2007.



Vystavba golfového h7isté Praha - Klanovice — hlukova studie EkoMod

[18] Autorizaéni navod AN 15/04. Autorizacni navod k hodnoceni zdravotniho rizika expo-
zice hluku. Stétni zdravotni Gstav, Praha 01/2007.

[19] Terénni prazkum zgmového Uzemi.

3. Piedpoklady reSeni

3.1 Umisténi golfového aredlu

Zgmove Gzemi lezi pti vychodnim okraji hlavniho mésta, zhruba v téZisti obdélnikového pro-
storu vymezeného vyznamnymi komunikac¢nimi trasami. Po zapadni strané prochazi rychlost-
ni trasa Prazského okruhu, dnes vedena v prodlouzeni Stérboholské radidly na sever pres Po-
gernicky rybnik do prostoru mimotroviovych kiiZzovatek na D11 a RI/10 na Cerném Mostg.
Od jihu prostor komunikaéné vymezuje prajezdni Gsek silnice 1/12 prochazejici v soucasné
dob¢ zastavénym Gzemim Béchovic a Ujezdem nad Lesy ve sméru na Cesky Brod a Kolin.
V souladu se schvdenym Uzemnim planem hlavniho mésta je piipravovana stavba nove trasy
Ctyipruhové silnice I/12 vedené v poloze mimo zastavéna Uzemi jizné od soucasné stopy.

Od severu zgmoveé uzemi komunikacné vymezuje trasa dalnice D11 vedena od kiiZovatky na
Cerném Mosté smérem na vychod a také soubézné trasa staré , hradecké* silnice 11/611 pro-
chazejici v prijezdnim tseku Hornimi Pocernicemi.

Z hlediska SirSich dopravnich vztaht leZzi zgmové Uzemi ve velice priznivé poloze jak
Z hlediska dostupnosti Zelezni¢ni osobni dopravou tak automobilovou dopravou, a to po se-
verni stran¢ hlavni koridorové Zelezni¢ni traté ¢. 011 Praha - Kolin, v krétké dochazkové
vzdaenosti od Zelezni¢ni zastavky Praha-Klanovice.

Plocha pro vystavbu golfového hiisté se nachazi ve vychodni a stiedni ¢ésti lesniho komplexu
zapadn¢ od obce Klanovice, severné od Zelezni¢ni trati Praha-Kolin v k.U. Klanovice. Drtiva
vétSina z§mového Uzemi urceného k vystavbé golfového hiiste je v soucasnosti nezastavéna,
nachazejici se prevézné nalesni padeé. Lokalizace zaméru je uvedena naobr. 1.
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Obr.¢. 1 Golfovy aredl Klanovice— umisténi zameéru (var.2)

3.2 Popiszaméru

V soucasné dobé je v aredlu pripravovaného golfového hiisté v provozu klubovy dim s re-
stauraci atréninkovy aredl s kapacitou 20 hracich mist (driving, chipping& putting green).

Obsahem projektového zaméru je vybudovani golfového hiisté a cviéné plochy (driving ran-
ge) v predloZenych variantéch 2, 2a, opirgjicich se o existujici zazemi klubového domu z roku
1938 ve vlastnictvi Forest Golf Resort Praha, a.s. (dde FGRP). Uvedenych 9 jamek (varianty
2, 2a) je navrzeno tak, aby bylo maximdné vyuzito umisténi pavodnich jamek Prazského
golfového klubu. Hri&té tedy vyuziva velkou ¢ast pavodnich jamkovi&t a starych hloubenych
prek&zek (varianta ¢. 2, 2a). VyuZziti poloh ptivodnich jamek je vedeno cilem minimalizace
kaceni stromu. Varianta 2a se liSi od varianty 2 v umisténi drédhy ¢.6 z divodu souladu
s UPNSU hl.m.Prahy. Délka navrzeného 9-jamkového hii&té ¢ini 3 030 metrd.

V piipadé varianty ¢. 1, kterd predstavuje 18 jamkové hiiste v rozsahu, ktery byl kladné po-
souzen v procesu EIA vroce 1995, dochazi k vyznamnému vychyleni nékterych jamek
z polohy (vymezeni) ptivodnich drah.

Hraci ared je ohrani¢en na vychodé okragjem lesa pii ulici BleSnovska, na severu okrgem lesa
pri ulicich BleSnovské-Nové Dvory, déle lesni cestou 0162, na zgpadé lesnim prasekem a lesni
silnici U Ktizku k Zelezni¢nimu podjezdu smér Blatov, na jihu okrgjem lesa pi Zeleznici Praha
Kolin. Pristup a prijezd do golfového hrité je v soucasné dob¢ ulicemi Kuchaiskou, Blesnov-
skou a Axmanovou.

Zamer zahrnuje terénni a parkoveé Upravy, vystavbu a Upravu specidlnich ¢asti jednotlivych drah
(jamkovi&te, odpaliste), upravy hloubenych prekézek, piedjamkovi&’, valt a naspa drah, odvod-
néni drah (drend?), vedeni zavlaZovacich rozvoda a elektroinstalace, vybudovéni propojovacich
peSn mezi jednotlivymi drahami a Upravu povrchu parkovacich ploch pri objektu klubového
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domu. Ddle je soucésti zameéru také navrh regenerace a Upravy vodoteli v z§movém Uzemi,
polyfunkeni Upravy odvodiovacich prikopt a docis’ovacich biologickych rybnicka, hydromelio-
race, revitaizace biehovych porostii.

Prace pii vystavbé arealu budou probihat v pribéhu cca 6 mésicia — cca 15 dni kaceni stroma v
plochéch jednotlivych drah, dale bude nasledovat odstraiovani parezi (cca 14 dni), skryvka
svrchni padni vrstvy, budovani drenaZe a prekryti pavodné sgimutou padou (cca 1 mésic), mo-
delovani terénu (1 mésic). Nad edné ozelenéni ploch jiZ neni do tohoto harmonogramu zahrnuto.

" :---wi <

¥ o T s
J‘wﬂ. e :1H_.w \-\?3'?'?_ Rt o

Obr.¢. 2 Golf Klanovice— situace (varianta 2)

3.3 Pocet navdtévnika golfového hristé
Soucasny stav (nulova varianta)

Tréninkovy aredl - kapacita 20 hracich mist (driving, chipping & putting green), cca po 2 ho-
dinach, tj. max. 100 osob/den.

Predpoklada se 65% obsazenost = 65 osob/den.

Pri dobé provozu 7 mésicna (210 dni) to je maximalné 13 650 osob/r ok .

Budouci stav (varianta 2, 2a)

Golfové hrigté (9 jamek) - kapacita 16 osob/1hodinu (fligth - 4 osoby a 15 minut), provoz 9
hodin, tj. max. 144 osob/den.

Predpoklada se 65% obsazenost = 94 osob/den.
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Pti dob¢ provozu 7 mésicu (210 dni) to je maximalné 19 740 osob/r ok.

V tomto vypoctu je zahrnutai cvi¢nalouka, ktera bude vyuZivanajednak hr&i (pred hrou na
hri&ti) apro trénink TCM (tréninkové centrum mlédeze).

VIRV 4

3.4 Dopravni FeSeni

Systéem napojeni golfového aredlu na komunikasni sit’ v podstaté vyuziva souc¢asné usporadani
komunikacniho skeletu prilehlého Gzemi a také soucasny komunikacni rezim oblasti. Prijezd
k zgmovému Uzemi je veden jednosmérné od péterni Slavétinské, ddle ulici Kucharskou a
dade vlevo Blednovskou ulici. Komunikacni vazby k zgmovému Uzemi jsou déle vedeny
obousmernym komunikacnim kréckem ucelové komunikace smetujici ke klubovému domu na
prodlouzeni Axmanovy ulice. Z této obousmérné dvoupruhové komunikace je realizovana
piima komunikacni obsluha klubového domu a dalSich prilehlych objekta. Odjezd vozidel je
pak realizovan jednosmérnou ulici Axmanovou a piipojenim zpét do obou sméri Slavétinské
ulice.
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4. Legidativa

4.1 Hygienickélimity hluku ve venkovnim prostoru

Hygienické limity hluku jsou stanoveny nafizenim viady ¢. 148/2006 Sb. o ochrané zdravi
pied nepiiznivymi Ucinky hluku avibraci [9].

§ 11 Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

(1) Hodnoty hluku, svyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku tvoreného impulsy ve
venkovnim prostoru vznikagjicimi pii stielbé z tézkych zbrani, pii explozich vybusnin s hmot-
nosti nad 25 g ekvivaentni hmotnosti trinitrotoluenu a pii sonickém tiesku, se vyjadiuji ekvi-
valentni hladinou akustického tlaku A Laet. V denni dobé se stanovi pro 8 souvislych a na
sebe navazujicich nejhluénéjSich hodin (Laegsn), v nocni dobé pro nefhlucnéjsi 1 hodinu (La-
eq,1h). Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, s vyjimkou ucelovych komunikaci, a
pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A | aeqt Stanovi pro
celou denni (Laeg16n) @celou nocni dobu (L aeqsn)-

(2) Vysoce impulsni hluk tvoreny impulsy ve venkovnim prostoru,vznikajicimi pii stielbé
z lehkych zbrani, explozi vybusnin s hmotnosti pod 25 g ekvivalentni hmotnosti trinitrotolue-
nu a pii vzagjemném narazu tuhych téles, se vyjadiuje ekvivalentni hladinou akustického tlaku
A Laeqr podie odstavce 1.

(3) Vysokoenergeticky impulsni hluk se vyjadiuje ekvivalentni hladinou akustického tlaku C
Lceqr @sSoucasné i prameérnou hladinou expozice zvuku C Lce jednotlivych impulsi. V denni
dobé¢ se stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich nejhlucnéjSich hodin (Lceqsn), v nocni
dobé¢ pro ngfhlu¢néjsi 1 hodinu (L ceg 1n).

(4) Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého
provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souctem zakladni hladiny hluku
Laegr =50 dB akorekci prihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni nebo nocni dobe
podle piilohy ¢. 3 k tomuto natizeni. Pro vysoce impulsni hluk se priéte dalSi korekce -12 dB.
Obsahuje-li hluk vyrazné tonoveé slozky nebo mé-li vyrazny informacni charakter, jako napr.
fec, picte se dalSi korekce -5 dB.

(5) Hygienicky limit v ekvivalentni hladin¢ akustického tlaku C vysokoenergetického impuls-
niho hluku se stanovi pro denni dobu L ceqsn = 83 dB, pro no¢ni dobu Lceqin = 40 dB. Ekviva-
lentni hladina akustického tlaku C Lcegt Se Vypocte zpisobem upravenym v priloze ¢. 3
k tomuto natizeni.

(6) Hygienicky limit v ekvivalentni hladin¢ akustického tlaku A z leteckého provozu se vzta
huje na charakteristicky letovy den a stanovi se pro celou denni dobu ekvivalentni hladinou
akustickeho tlaku A Laeqien = 60 dB a pro celou no¢ni dobu ekvivalentni hladinou akustické-
ho tlaku A I—Aeq16h =50dB.

(7) Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A pro hluk ze stavebni ¢innosti
L aeqs SE Stanovi tak, ze se k hygienickému limitu v ekvivalentni hlading akustického tlaku A
L aeq,T Stanovenému podle odstavce 4 pricte korekce prihlizejici k posuzované dobe¢ podie pri-
lohy ¢. 3 k tomuto natizeni. Hygienicky limit v ekvivalentni hlading akustického tlaku A Laegs
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se pro hluk ze stavebni ¢innosti mezi 7. a 21. hodinou pro dobu kratsi nez 14 hodin vypocte
zpusobem upravenym v piiloze ¢. 3 k tomuto natizeni.

Priloha ¢. 3 k naFizeni viady ¢. 148/2006 Sh.

Korekce pro stanoveni hygienickych limita hluku v chranéném venkovnim prostoru

staveb a v chranéném venkovnim prostoru

Cast A
Zpusob vyuziti Gzemi Korekce
dB
1) 2) 3) 4)
Chraneny ve'nkovnvl 'pro'stovr staveb Iulzkovych 5 0 45 +15
zdravotnickych zarizeni véetné |azni
Chra_neny venlfpvm, prvostovr |l/12k,OV)/Ch zdra- 0 0 45 +15
votnickych zarizeni veetné |azni
Chrz'an?ny venkoynl prostqr ostatnich staveb a 0 45 +10 420
chranény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nestitgji.

Pro nocni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pricita dalSi korekce -10 dB,
svyjimkou hluku z dopravy na zelezni¢nich drahach, kde se pouZije korekce -5 dB.

1)

2)

3)

4)

PouZije se pro hluk z verginé produkce hudby, hluk z provozoven sluzeb a dalSich
zdroju hluku, svyjimkou letist’, pozemnich komunikaci, nejde-li o U¢elové komunika-
ce, adae svyjimkou drah, ngde-li o Zelezni¢ni stanice zgjist'ujici vliakotvorné préce,
zejmeénaroziad’ovani a sestavu nékladnich vlaku, prohlidku vliaka a opravy vozu.

PouZije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, svyjimkou G¢elovych
komunikaci, a drahach.

PouZije se pro hluk z dopravy na hlavnich pozemnich komunikacich v Gzemi, kde hluk
z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahéch v ochranném
pasmu drahy.

PouZije se v pripadé staré hlukové zatéZze z dopravy na pozemnich komunikacich a
drahach, kdy starou hlukovou z&tézi se rozumi stav hlu¢nosti pisobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahéch, ktery v chranénych venkovnich prostorech staveb
a v chranéném venkovnim prostoru vznikl do 31. prosince 2000. Tato korekce zistava
zachovanai po poloZeni nového povrchu vozovky, vymeéné koleového svrdku, pripad-
n¢ rozSifeni vozovek pii zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni ko-
munikace nebo dréhy, pii které nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hlu¢nosti
v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru a pro
krétkodobé objizdné trasy.
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Cast B
Korekce pro stanoveni hygienickych limita hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb a v chranéném venkovnim prostoru pro hluk ze stavebni ¢innosti

Posuzovana doba [hod.] Korekce [dB]
od 6:00 do 7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5
Cast C
Zpisob vypoétu hygienického limitu L aeqs Pro hluk ze stavebni ¢innosti pro dobu kratsi
nez 14 hodin

Hygienicky limit v ekvivalentni hlading akustického tlaku A pro hluk ze stavebni ¢innosti
L aeqs SE VYpOCte ze vztahu:

Laeqs= LaeqT +10. log [(429 + t1) / t1],

kde t; je doba trvani hluku ze stavebni ¢innosti v hodinach v dob¢ mezi 7. a 21. hodi-
nou

Laeqt j€ hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustickeho tlaku A stanoveny podle §
11 odst. 4.

4.2 Dudedky pro ieSeni studie

Pro stévgjici obytné objekty zdjmového Uzemi, nachéazejici se v blizkosti ptijezdovych
komunikaci do golfového aredlu, kde je hluk z dopravy na téchto komunikacich preva
Zujici, byly pro ucely hodnoceni akustické studie ve venkovnim prostiedi ovliviiova-
ném hlukem ztéchto komunikaci uvazovany tyto hygienické limity hluku
v chranéném venkovnim prostoru a v chranénych venkovnich prostorech staveb:

zakladni hodnota hluku Laeq =50 dB
korekce pro no¢ni dobu pro chranéné venkovni prostory staveb  k =-10 dB

korekce pro chrénéné venkovni prostory ostatnich staveb a chrénéné ostatni venkovni
prostory

- korekce pro hluk z pozemni dopravy na verejnych komunikacich (mistni ko-
munikace Axmanova, Kuchaiska, BleSnovska) podle bodu 2) piilohy 3
k=+5dB

- korekce pro hluk zpozemni dopravy hlavnich komunikacich (Slavétinskd)
podle bodu 3) piilohy 3 k=+10dB

Témto korekcim odpovida hlukovy limit pro hluk z automobilové dopravy:

11
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pro chranéné venkovni prostory ostatnich staveb
pro Axmanovu, Blesnovskou a Kucharskou
pro den L aeqt = 55 dB, pro noc L aeqt = 45 dB,
pro Slavétinskou pro den L aeq,7 = 60 dB, pro noc L aeq,t = 50 dB,
pro chranéné ostatni venkovni prostory pro deni noc
pro Axmanovu, Blesnovskou a Kucharskou
pro Slavétinskou

LAeq,T =55 dB,
LAeq,T =60dB.

Pro obytné objekty zgmového Uzemi ovliviiované hlukem z vystavby aredlu (tézba
dieva, Upravy terénu) vintervalu od 7 do 21 hodin byl pro t¢ely hodnoceni akus-
tické studie ve venkovnim prostiedi v denni dob¢ uvaZzovan tento hygienicky limit
hluku v chrénéném venkovnim prostoru a v chranénych venkovnich prostorech staveb:
zakladni hodnota hluku Laeqr = 50 dB
korekce pro hluk ze stavebni ¢innosti v dobé od 7 do 21 hod k=+15dB

Pozn.: vystavba nebude v no¢ni dobé probihat

Této korekci odpovida hlukovy limit pro chranéné venkovni prostory ostatnich staveb
apro chranéné ostatni venkovni prostory pro den L peqs= 65 dB.

Pro obytné objekty zgmového Uzemi ovliviiované hlukem z GdrZby arealu v dobé
provozu aredlu (sefeni travnika apod.) byl pro G¢ely hodnoceni akustické studie ve
venkovnim prostiedi v denni dobé uvazovan tento hygienicky limit hluku v chranéném
venkovnim prostoru av chranénych venkovnich prostorech staveb:

zakladni hodnota hluku Laeqr = 50 dB
Pozn.udrZba nebude v no¢ni dobé probihat

Tomu odpovida hlukovy limit pro chranéné venkovni prostory ostatnich staveb a pro
chranéné ostatni venkovni prostory pro den L aeq,t = 50 dB.

Tabulka 1 Prehled hodnot hygienickych limiti pro posuzovanou akci

Cinnost, zdroj hluku L peq.T, L Aeq.s[0B]
den noc
doprava do aredlu po mistnich komunikacich 55 45
Zelezni¢ni doprava mimo ochranné pasmo drah 55 50
doprava po Slavétinskeé ulici 60 50
hluk z vystavby aredlu ? 65 Y -
hluk z tdrzby aredlu ? 50 -

Y od 7 do 21 hodin
2 bude pisobit pouze v denni dobg

12
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5. Metodika vypocétu

5.1 Pouzity model

Pro hodnoceni hluku z automobiloveé dopravy a z pramyslovych zdroja hluku byl pouzit pro-
gram HLUK+ verze 8.24 firmy JpSoft ,, Vypocet hladiny hluku ve venkovnim prostiedi”, li-
cence ¢. 5202 (RNDr. Milos Liberko, Mgr. Jaroslav Polasek). Algoritmy vypoctu hluku po-
zemni dopravy vychazeji z posledniho vydani Metodickych pokyna pro vypocet hladin hluku
z dopravy [10], autorizovaného pro pouZiti v hygienické sluzbé rozhodnutim hlavniho hygie-
nika Ceské republiky ze dne 20. 11. 1991, a z novelizované metodiky pro vypocet hluku
Z dopravy z roku 2004 [11], nahrazujici prilohu ¢.1 Metodickych pokyni. Metodické pokyny
pro vypocet hladin hluku z dopravy jsou v Ceské republice ¢asové poslednim a vyvojové nej-
vySSim stupném modelt pro vypocet viivu dopravy na kvalitu akustické situace ve venkovnim
prostiedi. Podle této metodiky je pocitana ekvivaentni hladina hluku Laegt 0d trasy s pro-
meénnym dopravnim provozem ve libovolném referenénim bodeé, vyjadiena v jednotkach dB.

Pri vypoctu ekvivalentni hladiny hluku Laeq generované ve venkovnim prostiedi pramyslo-
vymi zdroji hluku vychazi program z metodiky, zverejnéné v materidlu ,, Podklady pro navr-
hovéni a posuzovani pramyslovych staveb — stavebni akustika* (VUPS Praha, 1985).

V programu se uvaZzuje jenom se slozkou hluku Sifeného vzduchem. Pocitaji se hodnoty akus-
tického tlaku A, deskriptorem pro vyjadieni Urovni akustického tlaku A ve venkovnim pro-
stiedi je ekvivalentni hladina akustického tlaku A.

Z porovnani vysledku vypocétu a vysledka méteni, provedenych autory programu, je mozno
teoretické vysledky vypocty i pro sloZitéjSi dopravné-urbanistické situace zaradit do Il. t¥idy
piesnosti s chybou +2 dB. Velmi dileZitou skutecnosti piitom je, Ze pii vSech ovéiovanych
béznych situacich je vypocitana hodnota vzdy vysSi nez hodnota L aeq redné nameérena. Hod-
noty Laeq Ziskévané na zaklade vypoctia postupem dle metodiky vypoctu hluku ze silni¢ni do-
pravy tedy jsou na stran¢ bezpecnosti vypoctu [12].

5.2 Obecné charakteristiky

Stav soucasné akustické situace i vyhledovy stav po realizaci planovaného zameru byl zjisto-
van vypocetnim postupem. K vypocétam bylo pouZito vySe popsaného programu HLUK+ pés-
ma.

Program vyZaduje pii vytvareni vypoctového prostiedi zadani typa terén. Pouziva se globdni
volby , terén odrazivy“ nebo , terén pohltivy”, resp. miaze byt pouZzit atribut , vnoieného” teré-
nu. Terén odrazivy pasobi minimalni Utlum zvukovych vin. Pievézné se jedna o betonoveé ¢i
asfaltové plochy a vodni hladinu. Pfi Siteni zvukové viny nad terénem pohltivym naopak do-
chézi k vétSimu utlumu zvukovych vin. Tento terén je charakterizovan napt. travnatymi plo-
chami, obilim, nizkymi zemédelskymi kulturami. Vzhledem k charakteru posuzované lokality
byl pro vypocet obecné piedpoklédan terén pohltivy.

Program HLUK+ vyZaduje zadani vypoctového roku, tento parametr je dalezity z hlediska
popisu akustickych vlastnosti dopravniho proudu na komunikaci. Novela metodiky pro vypo-
¢et hluku ze silni¢ni dopravy predpokladé postupnou obnovu vozového parku vozidly splnuji-
cimi piisngjsi hlukové emisni limity, tim dochazi kazdym rokem ke sniZovéni akustickych
emisi vozidel v dopravnim proudu. Pro vypocet akustické situace v nulové varianté i vyhledo-
vé akustickeé situace byl zvolen rok 2010.
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Ekvivaentni hladiny akustického tlaku A v referencnich bodech byly stanovovany 2 m pred
fasadou doma ve vysce obytnych mistnosti. 1zofony byly pocitany ve vysce 3 m nad terénem.
Vysledky vypoctu jsou prezentovany pro vybrané ref. body v tabulkové formé.

14



Vystavba golfového h7isté Praha - Klanovice — hlukova studie EkoMod

6. Zdroje hluku
6.1 Automobilova doprava

6.1.1 Pocet parkovacich stani v ramci zaméru

Studie [8] uvédi poZadovany pocet parkovacich stani pro névstévniky arealu pro navrzené
varianty golfového hriste 2 (2a):

poZadovany pocet stani Ppl = 9 x 6 = 54 stani.

Tento vypocet je doplnén o poZzadavek na rozsah parkovani pro ndvatévniky restaurace [8] —
nulova varianta:

pozZadovany pocet stani Pp2 = 230/ 10 = 23 sténi
Doplnéno o poZadavek na poZadovany pocet stani pro potieby restaurace je rozsah parkova-
cich mist nasledujici:

celkovy poZadovany pocet (Pp2 restaurace + Ppl golfové h#isté) = 77 stani.

Tato vybilancovana potieba stani bude pokryta v ramci vlastnich pozemku stévajicich parko-
vacich plochéch situovanych v piedprostoru a vstupu do klubového domu.

6.1.2 Odhad intenzity navstévnické dopravy po realizaci zaméru

Pro posuzovanou variantu 2 (2a):
Kapacita parkoviste: 77 parkovacich stani.
Predpokl&dana obména: 2 OA na1l parkovaci stani za den.
Celkovy pocet OA: 154 OA/den.

To predstavuje celkovy pocet 308 pohybia OA navstévnikn za den.

Klubovna golfového aredu bude ndvatévnikam slouzit i mimo provoz vlastniho aredlu (ve
vecernich hodinéch, v zimnim obdobi). Oteviraci doba bude do 24 hodin, venkovni terasa
bude mimo zimni obdobi oteviena pouze do 22 hodin. Zdrojem hluku v no¢ni dobé (po 22.
hoding) tak mohou byt automobily ndvstévnika odjizdejici z aredlu.

Hodnoceni hlukové zétéZe v no¢ni dobé bylo provedeno pro maximéné neptiznivy stav, ze
z aredlu odjedou po 22. hodiné automobily z piné obsazeného parkovidté, to je 77 osobnich
automobilt.
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6.1.3 Stavajici automobilova doprava bez provozu zaméru

Podkladem poskytujicim Udaje o intenzitach automobilové dopravy v okoli z§mového Uzemi
jsou vysledky periodicky provadénych stitani Ustavem dopravniho inzenyrstvi hlavniho mésta
Prahy. Na zéklad¢ poskytnutych informaci byla v roce 2004 na stanovisti ve Slavétinské ulici,
v Useku mezi ulicemi Staroklanovickou a Smidarskou, uvadéna celkova intenzita 7,4 tisice
vozidel za 24 hodin pramérného pracovniho dne, z toho je 800 vozidel pomalych a 400 vozi-
del tézkych, ato véetné autobusit MHD.

Pro potieby hodnoceni akustické situace bylo provedeno v pribéhu meéreni hluku ve dnech 11.
al2. 11. 2008 a 15. 11. 2008 soub¢Zné scitani dopravy ve Slavétinské ulici a v ulicich Bles-
novske, BydZzovské, Kucharské a Axmanové. Tyto vysledky s¢itani byly prepocitany podle
metodiky schvdlené MD [16] (platné od 1. 1. 2008) na hodnoty RPDI (ro¢ni pramér dennich
intenzit).

Pro stanoveni RPDI byly vyuZity nejdelSi dostupné intervaly doporucené doby pro provedeni
prazkumu (to je 5 — 21 hod pro Slavétinskou, 7- 11 a 13 — 17 pro BleSnovskou, BydZovskou
ulici apro ulice Axmanovu a Kuchatskou).

Tabulka 2 Stanoveni RPDI podle vysledka s¢itani

Ulice datum s¢itani | interval séiténi odhad RPDI
stitani | voz za stit. interval voz/24 hod
osobni | nékladni | osobni | nakladni
Slavétinska 11.-12.11.2008 5-21 7343 408 8806 382
BleSnovska 15.11. 2008 | 7-11,13-17 14 0 40 0
BydZovska 15.11. 2008 | 7-11,13-17 25 0 71 0
Axmanova, zapad 11.11. 2008 | 7-11,13-17 32 0 50 0
Axmanovayvychod | 11.11.2008 |7-11,13-17 211 0 332 0
Kuchaiskd, zapad 11.11. 2008 | 7-11,13-17 96 0 151 0
Kucharskavychod | 11.11.2008 |7-11,13-17 287 1 451 1

Pro odhad intenzity dopravy byly pouZity ristové koeficienty RSD CR, stanovené po s¢itani
dopravy v roce 2005.
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Tabulka 3 Odhad intenzity automobilové dopravy pro rok 2010 [voz/24 h]

osobni tézka
koeficient 2010/2008 1,072 1,024
Slavétinska 9440 391
BleSnovska 43 0
BydZovska 76 0
Axmanova, zépad 54 0
Axmanova,vychod 356 0
Kuchaiskd, zapad 162 0
Kuchatska vychod 483 1

Scitani dopravy pro potiebu zpracovani hlukové studie bylo provadéno v obdobi kdy trénin-
kovy ared nebyl v provozu, restaurace klubového domu je v provozu celorocné. Soucasna
obsazenost golfoveého tréninkového aredlu (nulova varianta) je podle kapitoly 3.3 Navstévnost
arealu zhruba na Urovni 70 % ocekavané navstévnosti po zprovoznéni golfoveého hiiste (var.2,

2a).

K intenzitdm dopravy, zjisténym s¢itanim dopravy, je proto piictena jesté navstévnicka dopra-
va na urovni 70 % odhadu navstévnickeé dopravy po zprovoznéni golfového hiisté v navrzené
varianté, to je 216 OA zaden, z toho 54 OA v no¢ni dobg (po 22 hoding).

=
108 0
{L 108 0
162 54 54 54
=
den noc

81 27

81 27

81 27

Obr.¢. 4 Intenzita soucasné nav&tévnickeé dopravy v denni a no¢ni dobé
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Rozpocitani ostatni celodenni dopravy (bez dopravy do aredlu golfového hii&té) do denni a
noc¢ni doby bylo provedeno podle metodiky [13].

Tabulka 4 Intenzita dopravy v mistni siti v roce 2010 bez realizace zameru [voz/24 h]

den (06 —22) noc (22 — 06)
osobni tézka osobni tézka
Slavétinska 8893+81 366 547+27 25
BleSnovska 40+108 0 3 0
Axmanova zapad 51+54 0 3+54 0
Axmanova vychod 335+54 0 21+54 0
Kuchaiska vychod 153+108 0 9 0
Kucharska zapad 455+108 1 28 0

6.1.4 Automobilova doprava v mistni komunikaéni siti po zprovoznéni zaméru

116 39

e

154 0
b[184 0 116 39

231 77 7 Ti

==

116 39
den noc

Obr.¢. 5 Intenzita budouci navstévnické dopravy v denni ano¢ni dobé
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Tabulka 5 Intenzitadopravy v mistni siti v roce 2010 po realizaci zaméru [voz/24 h]

den (06 — 22) noc (22 — 06)
osobni tézka osobni tézka
Slavétinska 8893+116 366 547+39 25
BleSnovska 40+154 0 3 0
Axmanova zapad 51+77 0 3+77 0
Axmanova vychod 335+77 0 21+77 0
Kucharska vychod 153+154 0 9 0
Kuchai'ska zépad 455+154 1 28 0

6.2 Zelezniéni doprava

Vyznamnym zdrojem hluku v Gzemi je Zelezni¢ni doprava po trati CD Praha — Kolin. Podle
sdéleni Spravy Zelezni¢nich dopravni cesty, odboru jizdniho fadu a kapacity dréhy a podle
platného jizdniho ¥adu CD je ¢etnost prijezda viaki po daném Useku trati nasledujici.

Tabulka 6 Intenzita Zelezni¢ni dopravy natrati Praha- Kolin

Druh vlaku den noc
Néakladni vlak 20 26
Rychlik 114 14
Osobni vliak 62 15

Osobni vlaky v Zelezni¢ni stanici Klénovice zastavuji. Rychliky aZ na jednotlive vyjimky sta-
nici projizdeji bez zastaveni, stejné tak i nakladni viaky.

6.3 Vystavba golfového arealu
6.3.1 Nakladni doprava
TéZebni lesni prace

Rozsah téZebnich praci a rozsah nakladni dopravy nezbytné pro odvoz vytézené dievni hmoty
ieSi studie [9]. TéZebni prace na odlesnéni pro posuzovanou variantu 2 (2a) by probihaly po
dobu cca 15 pracovnich dni v mésicich tijen nebo listopad s vyuZitim suchého podzimniho
obdobi. Denni vykon t&Zby se predpoklada 80 m*. Odvoz dievni hmoty bude realizovan 5
nakladnimi automobily za den o0 nosnosti 10 — 12 tun.
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To predstavuje 10 pohybii ndkladnich automobili za den.
Predpoklada se ¢asové omezeny provoz, v rozmezi 9 -16 hod.
Tabulka 7 Intenzita ndkladni dopravy pii odvozu vytéZené dievni hmoty
Typ vozidla | podet vozidel | pocet pohybii Priam. hodinové intenzita
voz/den voz/den voz/hod ¥
jednosmérné obousmérné
komunikace komunikace
TNA 5 10 0,75 1,5

Y 7 pracovnich hodin v pracovni den

Dovoz stavebniho materialu

Dovoz stavebniho materidu ve varianté 2 (2a) byl odhadnut na max. 7 500 m? (Stérk, pisek,
schvaena pistita zemina).

Podle zpravy [8] byla zvolena u potenciondniho dodavatel e nékladni vozidlatypu MAN - LE
sklgpéc s unosnosti 4,5 - 5,5 t, 0 celkové hmotnosti do 10 t.

Pro dovoz 7 500 m® stavebnich hmot do aredlu golfu bude potieba 2 182 vozidel o celkové
hmotnosti do 10 t. Predpokladana doba vystavby je 2 ¢tvrtleti, to je 120 pracovnich dni. Pred-
pokladana denni intenzita stavebni dopravy je tedy 18 TNA za den.

Tabulka 8 Intenzita nakladni dopravy pii dovozu stavebniho materidlu

Typ vozidla | podet vozidel | pocet pohybi Pram. hodinova intenzita
voz/den voz/den voz/hod ¥
jednosmérné obousmérneé
komunikace komunikace
TNA 18 36 2,57 514

Y 7 pracovnich hodin v pracovni den

6.3.2 Lesni mechanizmy a zarizeni pro Gpravu terénu

Mechanizmy pouZivané pii téZbe, priblizovani dieva a Upravé terénu budou specifikovany az
po uzavieni vybérového fizeni, kdy bude znama firma ktera bude tyto préace provéadét a budou
k dispozici informace o jgjim strojnim parku.

Bé&Zné jsou pouzivany pii téZbé v mensim rozsahu nasledujici mechanizmy:
motorové fetézove pily, harvestory, kolové traktory (lehké, univerzani, speciani),
Stépkovace.
Parezy budou v ploSe jednotlivych drah budou vyjimecné kluceny (s ohledem na ochranu pii-
rody bude snaha minimalizovat dobyvani pafezii) — bude pouZita dozerova radlice nebo trak-
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torovy navijak. V ploSe drah i v okrgjovych ¢astech drah bude pouzito predevSim frézovani
pomoci fréz.

Pro Upravu terénu budou pouzity malé zemni mechanizmy — dozéry, rypadla. Z terénu bude
nejprve sgimuta svrchni padni vrstva a uloZena v blizkosti dréhy, pude provedena drenaz, pa-
da navezena zpét a provedeno zavérecné modelovani terénu. Bilance zemnich hmot bude
vyrovnana, veskery materid bude pouZit v ramci arealu a novy nebude dovézen.

Odborna literatura [7] uvadi, Ze ¢as na kéceni, odvétvovani a kréceni celkové je 0,08 hod/m®
(to je necelych 5 minut). Pfi dennim vykonu cca 50 m® dieva to predstavuje asi 4 — 4,5 hodiny
cistého casu.

Tabulka 9 Zdroje hluku pii vystavbé aredlu

Zdroj hluku (specifikace zarizeni) L aw [dB] Y| Vyuziti provozni doby [%]
motorova retézova pila 105 50
harvestor 90 50
St¢pkovac 95 50
kolovy traktor 38 50
maly dozér <101? 70
mal é pasové rypad|o <90? 70

Y Dle tdajti vyrobce nebo z typovych listt, jako max. pii dané innosti

2 dle natizeni vlady €. 9/2001 Sh.

6.4 Provoz aredlu

Zdrojem hluku v dob¢ provozu golfového aredlu bude automobilova doprava navstévnika po
vereg nych piijezdovych komunikacich a na parkovisti u golfového klubu.

Dasim zdrojem hluku v hlavni sezéné i mimo ni budou mechanizmy pouzivané pii Udrzbé
arealu. Jedna se predevsim o sekacky travy apod.

6.4.1 Pocet parkovacich stani

Studie [2] uvédi poZadovany pocet parkovacich stani pro névstévniky aredlu pro navrzené
varianty golfového hriste:

pozZadovany pocet stni Pp = 9 x 6 = 54 stani.

Tento vypocet je doplnén o poZzadavek na rozsah parkovani pro ndvatévniky restaurace [8] —
nulova varianta:

PoZadovany pocet stani Pp2 = 230/ 10 = 23 stani

Doplnéno o poZadavek na poZadovany pocet stani pro potieby restaurace je rozsah parkova
cich mist nasledujici:
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Celkovy poZzadovany pocet (Pp2 restaurace + Ppl golfové hiisté) = 77 stani.

Tato vybilancovana potieba stani bude pokryta v ramci vlastnich pozemkut na stévajicich par-
kovacich plochach situovanych v poloze v piedprostoru a vstupu do klubového domu.

6.4.2 Odhad intenzity navstévnické dopravy

Pro posuzovanou variantu 2, 2a
Kapacita parkoviste: 77 parkovacich stani.
Predpokl&dana obména: 2 OA na1l parkovaci stani za den.
Celkovy pocet OA: 154 OA/den.

To predstavuje celkovy pocet 308 pohybia OA navstévnikn za den.

Klubovna golfového aredlu bude i nadd e nav&tévnikam slouzit i mimo provoz vlastniho area
lu (ve vecernich hodinéch, v zimnim obdobi) jako restaurace pro Sirokou verejnost. Oteviraci
doba bude do 24 hodin, venkovni terasa bude mimo zimni obdobi oteviena pouze do 22 ho-
din. Zdrojem hluku v no¢ni dobé (po 22 hoding) tak mohou byt automobily navstévnika od-
jizdgjici z aredlu.

Hodnoceni hlukové zétéZe v no¢ni dobé bylo provedeno pro maximéné neptiznivy stav, ze
z aredlu odjedou po 22 hodiné automobily z pIné obsazeného parkoviste, to je 77 osobnich
automobili.

6.4.3 Mechanizmy pro udrzbu areélu

Provoz a udrZba golfového hri&té spociva v provadéni nékolika cinnosti (seceni travniki, pro-
fezévani travniku, piskovani travnika, zavlazovani travnika, aplikace vyZivy, péte o hloubené
prekazky g.).

V nasledujici tabulce je piehled hlavnich mechanizmi pouzivanych pri Udrzbé golfového hiis-
té. Kromg téchto zatizeni jsou pouzivany fukary, rozstrikovace a dalSi drobné mechanizmy.

Tabulka 10 Néavrh poétu adruhu zakladni mechanizace [5]

Vybaveni PoZadavek | PoZadavek
pro zapés- | pro béznou
tovani adr zbu

Klasickeé tlatné sekacky na greeny plus dopravni piivésy 1 3
Klasické tlatné sekactky na odpaliste akryty plus dopr. privésy 1 2
Klasické tlacné sekacky na néspy a vyvySeniny 1 1
Flymo's 2 2
Traktorovatrojita sekactka pro greeny 0 1
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Traktorovatrojita sekatka pro naspy a vyvyseniny 0 1
Traktorova sekactka pro ferve (3 nebo 5 nastrojovy) 0 1
Traktorova sekacka pro semi-raf (3 nebo 5 nastrojovy) 1 1
Preprava personalu 2 2
Golfové vozitko Cushman 1 1
Traktory 1 1

Pro emise hluku vybranych zatizeni (mj. sekacky na travu, vyZinace travnika ad) stanovuje
Natizeni vliady ¢. 9/2002 Sh. piipustnou hodnotu akustického vykonu. Pro sekacky na travu
ad. v zavidosti na Sitce zabéru do 120 cm je piipustna hodnota emisi hluku vyjadiena pomoci
hladiny akustického vykonu 96 — 100 dB.

Vyrobci béZznych zahradnich motorovych sekacek uvadgji akustickych vykon Lay svych vy-
robkt do 96 dB.

Sekacky pouzivané na golfovych hiistich (napi. hiebenové sekacky na green ATCO a dalSi)
jsou vSak v porovnani s vySe uvedenymi hodnotami vyrazné tisSi — napi. ATCO Club 20 Pro-
fessional ma udavanou hodnotu akustického vykonu La,, 84 dB.

Hluc¢nost zahradnich traktorovych sekacek se pohybuje podie vyrobce (YardMan, STIGA,
DOLMAR ad.) v hodnotach Ly 0d 85 do 90 dB.

Uvedené hodnoty jsou hodnoty pro sekacky vybavené spalovacimi motory. Pokud budou pou-
Zity sekacky elektrické (akumulétorove), budou emise hluku téchto sekacek v podstaté zane-
dbatelné. Hluk sekacek benzinovych je nizsi nez hluk sekacek naftovych.

Prumérné doby sekani jednotlivych ¢asti golfového hiisté
greeny — 10% z plochy hristé, denng, 2 hodiny celé hiiste 1 ¢lovek;
ferveje— 1- 3x tydn¢ (v zavidosti napocasi), 4 - 6hodin celé hiite;

semirough 1x tydné (muze byt i v menSich intervalech v zavislosti na pocasi), 4-
6hodin;

cvi¢naplocha 2 x tydnég, 1,5-2hodiny.

Uvedené ¢asy jsou orientacni, skute¢né ¢asy budou zaviset na pouzitém zatizeni, ne-
budou se vSak od uvedenych hodnot vyznamné liSit. Pro vypocet akustické zatéze
lokality byly pouZzity ¢asy vyrazné vysSi nez jsou zde uvedené, piedpoklada se soubéh
¢innosti tii zafizeni po dobu dvou hodin v intervalu nejhlu¢néjSich 8 hodin.

Pozn.: S ohledem na piipominku ve zjistovacim fizeni zduraznuji, Ze nékteré cinnosti nebyly
jako zdroj hluku zapocitany, nebot’ se jedna o ru¢ni prace bez hlukového zatiZzeni, jako napr.
vertikutace (prorezavani travnika), aerifikace (provzdusiovani tréavniki) a piskovani na jam-
kovistich a odpaligtich, aplikace vyZivy nebo péce o hloubené prekazky (hrabani pisku).
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7. Hodnoceni akustické situace

7.1 Referenéni body

Pro posouzeni hlukovych imisi v obytné zon¢ Klanovic z vystavby a provozu aredlu byly zvo-
leny referencni body charakterizujicich ngbliZsi obytnou zastavbu (BleSnovska, Axmanova a
Kucharska ulice). V téchto bodech byl proveden vypocet hlukové zatéZze. Jgjich piehled je
prezentovan naobr.¢. 4 a5, ¢islovani je patrné z map izofon a hlukovych pasem v priloze.

7.2 Souéasna akusticka situace

Pro posouzeni souc¢asné akustické situace v lokalité bylo provedeno dne 11. a 12. 11. 2008 a
15. 11. 2008 méteni hluku ve dvou mistech Uzemi. Mérici mista byla zvolena jednak v klidné
¢ésti Klanovic, u kiizovatky Blesnovské a Bydzovské ulice (misto bylo zvoleno po konzultaci
se zastupci obce Klanovice), jednak v rudné Slavétinské ulici s intenzivni automobilovou
dopravou (protokol [15]).

V pribéhu méteni hluku bylo provedeno soubézni sciténi dopravy (kapitola 6.1).

Tabulka 11 Vysledky mereni 11.- 12. 11. a15. 11. 2008

Misto méreni interval méieni namérena L aeq 7 [dB]
MM 1 den 69,6 + 1,8
MM 1 noc 60,8+ 1,8
MM 2 den 52,3+ 18

Akusticka situace v lokalité je vyznamné ovliviiovana leteckou dopravou a intenzivni zelez-
ni¢ni dopravou na paterni Zeleznic¢ni trati CD ¢. 010 Praha— Ceska Tiebova.

Vysledky meéreni hluku byly pouzity pro kalibraci vypoctového modelu, pro vlastni hodnoceni
byly pouZzity vysledky odhadu RPDI pro rok 2010 (tabulka 3).

V MM 1 je dominantnim zdrojem hluku doprava ve Slavétinske ulici.

V MM 2 je prispévek hluku z mistni dopravy (vypocet na zékladé s¢itani dopravy) 41,5 dB,
dominantni je zde hluk ze Zelezni¢ni dopravy a z letecké dopravy, na hlukové zatézi se zde
podilgji i ostatni komundni zdroje hluku.

Odhad hodnoty hlukového pozadi (bez mistni dopravy) je Laeq= 51,9 dB.
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Obr .¢. 6 Dotéenaoblast Klanovic — severni ¢ast

trat' D

Obr.¢. 7 Dot¢enaoblast Klanovic —jizni ¢ast
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Na zakladé vysledku s¢itani dopravy byl proveden vypocet hladin akustického tlaku v lokalite
Z automobilové dopravy.

Ve Slavétinské ulici jde o dominantni zdroj hluku, v obytné zoné mezi BleSnovskou ulici a
Slavétinskou ulici je vyraznym zdrojem hluku i Zelezni¢ni doprava, ktera je v tichych ¢astech
této obytné zoény prevazujici.

Poznamka:

V nasledujicich tabulkach je oznatena automobilova doprava SD (silni¢ni doprava) a zelez-
ni¢ni doprava ZD.
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Tabulka 12 Soucasna situace — hluk z dopravy v Uzemi
Ref. | dam L aeq.1 [dB] Lan | Ref. | dam L aeq.1 [dB] L an
bod | ¢.p. den noc [dB] | bod ¢.p. den noc [dB]
SD | ZD |celk.| SD | ZD | celk. SD | ZD | cek. | SD | ZD | cek.

1 405 | 334 | 624 | 624 | 243 | 599 | 59,9 | 66,5 19 683 458 | 276 | 459 | 352 | 251 | 356 | 458
2 680 | 37,8 | 56,2 | 56,3 | 28,6 | 53,7 | 53,7 | 60,3 20 515 | 39,8 | 39,2 | 425 | 30,7 | 36,7 | 37,7 | 450
3 588 | 376 | 524 | 525 | 285 | 499 | 499 | 56,5 21 290 423 | 314 | 426 | 331 | 288 | 345 | 433
4 488 | 39,1 | 466 | 47,3 | 300 | 441 | 443 | 510 22 248 | 418 | 388 | 436 | 328 | 363 | 379 | 455
5 829 | 40,3 | 482 | 489 | 31,2 | 45,7 | 459 | 525 23 887 53,3 | 422 | 536 | 442 | 39,7 | 455 | 544
6 436 | 37,1 | 436 | 445 | 285 | 411 | 41,3 | 481 24 116 62,0 | 449 | 621 | 533 | 424 | 536 | 62,7
Il 205 | 306 | 449 | 451 | 231 | 424 | 425 | 49,0 25 167 538 | 288 | 538 | 449 | 26,3 | 450 | 54,2
8 763 | 334 | 368 | 384 | 27,7 | 343 | 352 | 419 26 132 476 | 343 | 478 | 422 | 31,8 | 426 | 50,0
9 529 | 464 | 425 | 479 | 37,5 | 40,0 | 419 | 49,7 27 166 457 | 364 | 46,2 | 410 | 339 | 418 | 489
10 | 581 | 383 | 37,8 | 411 | 263 | 353 | 358 | 433 28 150 | 476 | 478 | 50,7 | 424 | 453 | 47,1 | 54,0
11 870 | 426 | 32,7 | 430 | 283 | 30,2 | 324 | 42,8 29 novy | 418 | 46,6 | 478 | 397 | 441 | 454 | 52,0
12 843 | 423 | 332 | 428 | 27,8 | 30,7 | 325 | 42,7 30 478 421 | 349 | 429 | 406 | 324 | 412 | 47,6
13 766 | 434 | 328 | 438 | 290 | 30,3 | 32,7 | 434 31 176 414 | 46,3 | 475 | 39,7 | 438 | 452 | 51,7
14 |novy | 455 | 283 | 456 | 329 | 258 | 33,7 | 450 32 722 426 | 326 | 430 | 416 | 30,1 | 419 | 481
15 | 944 | 370 | 36,1 | 396 | 27,0 | 336 | 345 | 419 33 647 404 | 450 | 46,3 | 39,0 | 425 | 441 | 50,6
16 773 | 36,1 | 40,1 | 416 | 26,1 | 376 | 379 | 448 34 551 414 | 458 | 47,1 | 40,7 | 433 | 452 | 51,6
17 641 | 458 | 269 | 459 | 348 | 244 | 352 | 45,6 35 116 67,6 | 452 | 67,6 | 588 | 42,7 | 589 | 681
18 1341|403 | 389 | 42,7 | 303 | 364 | 374 | 448

Limit 55 | 55 - 45 | 50 - Limit 55 55 - 45 50 -

" 60 dB, resp. 50 dB pro body 23, 24, 25, 26 a 35, kde je hlavnim zdrojem hluku doprava ve Slavétinské ulici
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7.3 Hluk z vystavby arealu —tézba direva

Zdrojem hluku v okoli aredlu bude provoz lesnické techniky pri kaceni stroma, jejich pripravé
k transportu a provoz nakladni dopravy v arealu.

Blizk& obytna zéstavba bude ovliviiovana predevsim v dobé budovani negjbliZsich drah, to je
predevdim dréha ¢.1, kdy bude pracovidté (stavenisté) vzdaeno cca 100 m od nebliZsich
obytnych objekti (viz obr. ¢.2).

Vypocet akustickeé situace pii vystavbé dréhy ¢. 1 byl proveden pro typickou situaci - kaceni a
pripravu dieva k transportu (kréceni atd.) za pouZiti typickych zafizeni — to je motorové pily a
traktoru a stépkovace.

Zdroje hluku pii tézb¢ v plose dréhy ¢.1:
- motorova pila 1x
- traktor 1 x
- Steépkovac 1x

Byl posouzen interval nejhlu¢néjSich 8 hodin s odpovidajicim vyuzitim provozni doby (tabul-
ka 8).

Odvoz dieva bude zgjistovat 5 TNA za den (v denni dobg, to je od 6 do 22 hodin). Vlastni
préce bude probihat maximalné v intervalu od 7 do 21 hodin, doprava v intervalu od 9 do 16
hodin.
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Tabulka 13 Tézbaa odvoz dieva

Ref. | stac. doprava L peq.1 [dB] Lan | Ref. | stac. doprava L aeqr [dB] L an [dB]
bod | zdroje den noc [dB] bod | zdroje den noc
L[gegi‘“ sD | 72D | celk. | celk. L[gegf“ s | ZD | cek. | celk.
1 47,6 334 | 624 | 624 | 599 66,5 19 <20 46,9 276 | 470 | 356 46,5
2 52,3 378 | 562 | 56,3 | 537 60,3 20 <20 40,1 39,2 427 | 317 45,0
3 49,6 376 | 524 | 525 | 499 56,5 21 <20 42,8 314 | 431 | 345 43,6
4 479 391 | 466 | 473 | 443 51,0 22 <20 42,1 388 | 438 | 379 45,6
5 46,2 404 | 482 | 489 | 459 52,5 23 <20 53,7 42,2 540 | 455 54,6
6 43,0 372 | 436 | 445 | 413 48,1 24 <20 62,1 44,9 622 | 536 62,7
7 26,7 309 | 449 | 451 | 425 49,0 25 <20 54,0 28,8 540 | 450 54,4
8 23,9 34,5 36,8 38,8 35,2 42,0 26 <20 48,3 34,3 48,5 42,6 50,3
9 <20 487 | 425 | 496 | 419 50,5 27 <20 46,6 364 | 470 | 418 49,2
10 <20 406 | 378 | 424 | 358 439 28 224 48,3 47,8 51,1 | 471 54,1
11 <20 448 | 327 | 451 | 34 44,3 29 21,6 43,5 466 | 483 | 454 52,1
12 <20 445 | 332 | 448 | 325 44,2 30 <20 44,2 34,9 447 | 412 48,0
13 <20 456 | 32,8 | 458 | 327 45,0 31 <20 43,4 46,3 | 481 | 452 51,9
14 <20 474 | 283 | 475 | 337 46,5 32 <20 45,3 326 | 455 | 419 48,8
15 <20 378 | 361 | 400 | 345 42,1 33 <20 42,5 450 | 469 | 441 50,7
16 <20 37,1 | 401 | 419 | 379 44,9 34 21,1 44,0 458 | 480 | 452 51,8
17 <20 471 | 269 | 471 | 352 46,6 35 <20 67,6 45,2 676 | 589 68,1
18 <20 412 | 389 | 432 | 374 45,1
Limit | 65 55 55 Limit | 65 55 55

" 60 dB pro body 23, 24, 25, 26 a 35, kde je hlavnim zdrojem hluku doprava ve Slavétinské ulici
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Tabulka 14 TéZbaa odvoz dieva— porovnani s nulovou variantou

Ref. L aeq 7 [0B] zmé- | Ref. L aeq 7 [dB] zZme-

bod na | bod na

stac. | do- cel- nul. €] stac. do- cel- nul. [EE)
zdro | prava | kem | var. zdro- | prava | kem var.
je je

1 | 476 | 624 | 625 | 624 | +01 | 19 | <20 | 470 | 470 459 | +11
2 | 523| 563 | 578 | 563 | +15 | 20 | <20 | 427 | 427 425 | +0,2
3 | 496 | 525 | 543 | 525 | +18 | 21 | <20 | 431 | 431 426 | +05
4 | 479 | 473 | 506 | 473 | +33 | 22 | <20 | 438 | 438 436 | +0,2
5 | 462 | 4839 | 508 | 489 | +19 | 23 | <20 | 54,0 54,0 536 | +04
6 | 430 | 445 | 468 | 445 | +23 | 24 | <20 | 62,2 62,2 62,1 | +0,1
7 | 267 | 451 | 452 | 451 | +0,1 | 25 | <20 | 54,0 54,0 538 | +0,2
8 | 239 | 388 | 389 | 384 | +05 | 26 | <20 | 485 | 485 478 | +0,7
9 | <20 | 496 | 496 | 479 | +1,7 | 27 | <20 | 470 | 470 46,2 | +0,8
10 | <20 | 424 | 424 | 411 | +13 | 28 | 224 | 511 51,1 50,7 | +0,4
11 | <20 | 451 | 451 | 430 | +21 | 29 | 216 | 483 | 483 478 | +05
12 | <20 | 448 | 448 | 428 | +20 | 30 | <20 | 44,7 | 447 429 | +1,8
13 | <20 | 458 | 458 | 438 | +20 | 31 | <20 | 481 | 481 475 | +1,6
14 | <20 | 475 | 475 | 456 | +19 | 32 | <20 | 455 | 455 430 | +25
15 | <20 | 40,0 | 400 | 396 | +04 | 33 | <20 | 469 | 469 46,3 | +0,6
16 | <20 | 419 | 419 | 416 | +03 | 34 | 21,1 | 480 | 480 471 | +0,9
17 | <20 | 471 | 471 | 459 | +12 | 35 | <20 | 676 67,6 67,6 0,0
18 | <20 | 432 | 432 | 42,7 | +05

Porovnani bylo provedeno pouze pro denni dobu, situace v no¢ni dobé zustane nezménéna,
vystavba v no¢ni dob¢ probihat nebude.

Hodnoceni vysledki

Modie jsou vyznateny ref. body, které budou vyrazngji exponovany hluku z tézebnich praci
v golfovém aredlu. Hluk v téchto mistech srezervou nepiekroci limit pro provadéni staveb-
nich praci 65 dB. Vzhledem k vysokému hlukovému pozadi v ovlivnéné casti BleSnovské
ulice navysi stévajici troven hluku maximane o 3,3 dB. V pripadé téZebnich praci se jedna o
docasné zvySeni akustické zatéZe.

Konkrétné v posuzovaném piipadé se bude jednat o kratkodobou zaleZitost, kdy budou tyto
préce probihat v ploSe jamkovi&té ¢. 1. Jakmile se préace presunou do vzdaengjSich mist, n&

rast hluku se v dot¢ené obytné zastavbé vyrazné snizi.
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Vyraznym zdrojem hluku v lokalité, predevSim v jgi jizni casti, je Zzelezni¢ni doprava po
frekventované trati Praha— Kolin. Ta zde zpusobuje v nékterych mistech prekracovani hygie-
nickych limita pro hluk ze Zelezni¢ni dopravy v denni i v noéni dobe.

Ve v&ech prijezdovych komunikacich (Axmanova, Kucharska, BleSnovska) |ze ocekavat na-
rast hluku, nikde viak nebude pirekrocen limit pro hluk ze silni¢ni dopravy po mistnich komu-
nikacich 55 dB. Nejvyrazn¢jsi narast hluku Ize o¢ekavat v blizkosti kiiZzovatky Axmanovy a
Blesnovské ulice, kterou bude probihat veSkera doprava. Narast maximané o 2,1 dB ze 43,0
na 45,1 dB nepovede k prekroceni hygienického limitu 55 dB.

Hluk ve Slavétinskeé ulici se zvysi maximané o 0,1 dB. V mistech které jsou ovlivnény pre-
vazné hlukem ze Slavétinské ulice bude narast hluku souvisgjici s dopravou pii odvozu vyté-
Zeného dieva maximalné kolem 0,4 dB.
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7.4 Hluk z vystavby arealu — zemni prace

Zdrojem hluku v okoli aredlu bude hluk pri Upravé jednotlivych trati (jamek) pomoci malé
zemni techniky (rypadlo, dozer).

Vypocet akustické situace pii vystavbé dréhy ¢. 1 byl proveden pro typickou situaci - prova
déni terénnich praci (drendz, skryvkovani, modelovéni) za pouZziti typickych zarizeni — to je
rypadla, dozeru atraktoru.

Zdroje hluku pti vystavbé a Gpravé terénu dréhy ¢.1:
- rypadlo 1 x, dozer 1x, traktor 1 x.

Byl posouzen interval nejhlu¢néjSich 8 hodin s odpovidajicim vyuzitim provozni doby (tabul-
ka 6).

Pro dovoz 7 500 m* stavebnich hmot do aredlu golfu bude potieba 2 182 vozidel o celkové
hmotnosti do 10 t. Predpokladané doba vystavby je 2 ¢tvrtleti, to je 120 pracovnich dni. Pred-
poklédana denni intenzita stavebni dopravy je tedy 18 TNA zaden.
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Tabulka 15 Upravaaredu, dovoz stavebniho materialu

Ref. stac. doprava L peq 7 [dB] L dn Ref. | stac. doprava L aeqt [dB] Lan[dB]
bod | zdroje den noc [dB] bod | zdroje den noc
L[geg-fh D | 7D | cek. | celk. L[gegf“ SO | 7D | cek. | cak.
1 46,3 334 | 624 | 624 | 599 66,5 19 <20 489 27,6 489 | 356 48,1
2 48,7 379 | 562 | 563 | 537 60,3 20 <20 40,9 39,2 431 37,7 45,2
3 431 376 | 524 | 525 | 499 56,5 21 <20 437 31,4 439 | 345 441
4 41,6 39,1 | 466 | 47,3 | 443 51,0 22 <20 42,7 38,8 442 37,9 45,8
5 39,8 405 | 482 | 489 | 459 52,5 23 <20 54,4 42,2 547 | 455 55,0
6 34,7 375 | 436 | 446 | 413 48,1 24 <20 62,2 44,9 62,3 | 536 62,8
7 25,5 31,6 | 449 | 451 | 425 49,0 25 <20 54,4 28,8 544 | 450 54,6
8 21,3 36,5 36,8 39,7 35,2 42,3 26 <20 49,7 34,3 49,8 42,6 50,9
9 <20 519 | 425 | 524 | 419 52,2 27 <20 48,3 36,4 486 | 418 49,9
10 <20 437 | 378 | 447 | 358 45,1 28 21,0 49,8 478 519 | 471 54,4
11 <20 479 | 32,7 | 480 | 324 46,8 29 <20 46,3 46,6 495 | 454 52,4
12 <20 476 | 332 | 478 | 325 46,6 30 <20 471 34,9 474 | 412 49,0
13 <20 488 | 328 | 489 | 327 47,6 31 <20 46,3 46,3 493 | 452 52,3
14 <20 50,2 | 283 | 50,2 | 337 48,9 32 <20 48,8 32,6 489 | 419 50,1
15 <20 394 | 36,1 | 411 | 345 425 33 <20 45,6 45,0 483 | 441 51,2
16 <20 388 | 40,1 | 425 | 379 45,1 34 <20 47,3 45,8 496 | 4572 52,3
17 <20 493 | 269 | 493 | 352 48,3 35 <20 67,6 452 676 | 589 68,1
18 <20 429 | 389 | 444 | 374 45,6
Limit| 65 55 55 Limit | 65 55 55

" 60 dB pro body 23, 24, 25, 26 a 35, kde je hlavnim zdrojem hluku doprava ve Slavétinské ulici

33




Vystavba golfového h7isté Praha - Klanovice — hlukova studie

EkoMod

Tabulka 16 Upravaaredu, dovoz stavebniho materiélu — porovnani s nulovou variantou

Ref. L Aeq.7 [dB] zmé- | Ref. L Aeq.7 [dB] zZmé-
bod na bod na
stac. | do- cel- nul. [EE) stac. do- cel- nul. [EE)
zdro | prava | kem | var. zdro- | prava | kem var.
je je

1 | 463 | 624 | 625 | 624 | +01 | 19 | <20 | 489 | 489 459 | +30
2 | 487 | 563 | 570 | 563 | 40,7 | 20 | <20 | 431 | 431 425 | +0,6
3 | 431 | 525 | 530 | 525 | 405 | 21 | <20 | 439 | 439 426 | +1,3
4 | 416 | 473 | 483 | 473 | +10 | 22 | <20 | 442 | 442 436 | +0,6
5 | 398 ] 489 | 494 | 489 | +05 | 23 | <20 | 54,7 | 54,7 536 | +1,1
6 | 347 | 446 | 450 | 445 | +05 | 24 | <20 | 62,3 62,3 62,1 | +0,2
7 255 | 451 451 | 451 0,0 25 <20 54,4 54,4 53,8 +0,6
8 | 21,3 | 397 | 398 | 384 | +14 | 26 | <20 | 498 | 498 478 | +2,0
9 | <20 | 524 | 524 | 479 | 445 | 27 | <20 | 486 | 486 46,2 | +24
10 | <20 | 44,7 | 447 | 411 | +36 | 28 | 210 | 519 | 519 50,7 | +1,2
11 | <20 | 480 | 480 | 430 | +50 | 29 | <20 | 495 | 495 478 | +1,7
12 | <20 | 478 | 478 | 428 | +50 | 30 | <20 | 474 | 474 429 | +45
13 | <20 | 489 | 489 | 438 | +51 | 31 | <20 | 493 | 493 475 | +1,8
14 | <20 | 50,2 | 50,2 | 456 | +46 | 32 | <20 | 489 | 489 430 | +59
15 | <20 | 411 | 411 | 396 | +15 | 33 | <20 | 483 | 483 46,3 | +2,0
16 | <20 | 425 | 425 | 416 | +09 | 34 | <20 | 496 | 496 471 | +25
17 | <20 | 493 | 493 | 459 | +34 | 35 | <20 | 67,6 67,6 67,6 0,0

18 | <20 | 444 | 444 | 42,7 | +17

Porovnani bylo provedeno pouze pro denni dobu, situace v no¢ni dobé zustane nezménéna,
vystavba v no¢ni dob¢ probihat nebude.

Hodnoceni vysledki

Modie jsou vyznateny ref. body, které budou vyrazngji exponovany hluku z tézebnich praci
v golfovém aredlu. Hluk v téchto mistech srezervou nepiekroci limit pro provadéni staveb-
nich praci 65 dB. Vzhledem k vysokému hlukovému pozadi v ovlivnéné casti BleSnovské
ulice navysi stavajici Uroven hluku maximané o 1,0 dB. V piipadé praci pii Upravé aredlu se
jedné o docasné zvyseni akusticke zétéze.

Konkrétné v posuzovaném piipadé se bude jednat o kratkodobou zaleZitost, kdy budou tyto
préace probihat v ploSe jamkovisté ¢. 1. Jakmile se préace presunou do vzdaengjSich mist, n&
rast hluku se v dot¢ené obytné zastavbé vyrazné snizi.

Charakter vlivu dopravy pii dovozu stavebniho materidlu do aredlu golfového hristé bude po-
dobny jako pii odvozu vykaceného dieva. Vzhledem k vySSi intenzité¢ dopravy pii navazeni
stavebniho materidlu bude ovlivnéni dotéené zastavby vyssi.
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Vyraznym zdrojem hluku v lokalité, predevSim v jgi jizni casti, je Zzelezni¢ni doprava po
frekventované trati Praha— Kolin. Ta zde zpusobuje v nékterych mistech prekracovani hygie-
nickych limita pro hluk ze Zelezni¢ni dopravy v denni i v no¢ni dobe.

Ve v&ech prijezdovych komunikacich (Axmanova, Kucharska, BleSnovska) |ze ocekavat na-
rast hluku, nikde vSak nebude pirekrocen limit pro hluk ze silni¢ni dopravy po mistnich komu-
nikacich 55 dB. Tam kde se k této hodnoté piibliZi (body 23 a 25), tedy v blizkosti Slavétin-
ské ulice, je limit pro hluk z dopravy v denni dobé 60 dB, protoZze hluk ze Slavétinské ulice je
zde pievazujici (viz stanovisko NRL ze dne 27. 10. 2003).

Nejvyraznéjsi narast hluku Ize o¢ekévat v blizkosti ktizovatky Axmanovy a BleSnovské ulice
a Vv soucasné dobg tiché ¢asti BleSnovske ulice, kterou bude probihat veSkera doprava. Narast
maximalné o cca 5 dB nepovede k prekroc¢eni hygienického limitu 55 dB a zistane maximalné
na hodnotach kolem 50 dB.

Hluk ve Slavétinske ulici se zvySi maximané o 0,2 dB. V mistech které jsou ovlivnény pre-
vazné hlukem ze Slavétinské ulice bude narast hluku souvisgjici s dopravou pii odvozu vyté-
Zeného direva maximané kolem 1 dB.
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7.5 Hluk v dobé provozu
Byl posouzen ptipad, kdy byla pouZita zatizeni pti Uprave dréhy ¢. 1 pii jei vychodni hranici
(negjbliZze umisténa draha k obytné zastavbg).
Predpokladal se provoz tii béznych zatizeni pii udrzbé aredlu (kapitola 6.3.3):
- tlagnasekackal x,
- traktorova sekacka 1 x
- traktor 1x.

Uvedena zatizeni budou pouzivana vyhradné v denni dob¢. Predpokléada se maximani vyuZiti
téchto zatizeni v jedné ploSe po dobu 2 hodin (to je /4 nejhluénéjSich 8 hodin denni doby).
Jedné se o konzervativni predpoklad, vyuZiti jednotlivych zatizeni pti Upravé jednoho jamko-
vi&té bude niZsi (kapitola 6.4.3).

Akusticka situace v no¢ni dobé bude ovlivnéna pouze osobni dopravou navstévnika, kteri
budou piipadné po 22 hod. opoustét aredl (klubovy dim).

Doprava navstévnika arealu

Predpoklada se piijezd 154 OA zaden, z toho odjezd 77 OA po 22 hoding, to je v nocni dobg.
To predstavuje prijezd 154 OA aodjezd 77 OA v denni dobé a odjezd 77 OA v nocni dobe.

Rozdéleni dopravy ve Slavétinskeé ulici se predpoklada rovnomérné do obou smer.
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Tabulka 17 Provoz aredlu - udrzba, doprava navstévnika
Ref. | stac. zdro- doprava L peq 7 [dB] L gvn [dB]
bod | jeLaesn den noc
[dB] sD | 7D | cek. | SD 7D | cek.
1 37,5 334 62,4 62,4 24,3 59,9 59,9 66,5
2 40,8 37,8 56,2 56,3 28,6 53,7 53,7 60,3
3 39,3 37,6 52,4 52,5 28,5 49,9 49,9 56,5
4 37,8 39,1 46,6 47,3 30,0 44,1 443 51,0
5 36,3 40,4 48,2 48,9 31,2 45,7 45,9 52,5
6 30,0 37,2 43,6 445 28,8 41,1 41,3 48,1
7 <20 30,8 449 45,1 23,7 42,4 42,5 49,0
8 <20 33,9 36,8 38,6 28,7 34,3 35,4 42,1
9 <20 47,5 42,5 48,7 38,6 40,0 42,4 50,3
10 <20 39,5 37,8 41,7 27,0 35,3 35,9 43,6
11 <20 43,7 32,7 44,0 28,4 30,2 32,4 43,6
12 <20 434 33,2 43,8 27,9 30,7 32,5 434
13 <20 44,5 32,8 44,8 29,0 30,3 32,7 44,2
14 <20 46,5 28,3 46,6 32,9 25,8 33,7 45,8
15 <20 37,4 36,1 39,8 27,0 33,6 34,5 42,0
16 <20 36,6 40,1 41,7 26,1 37,6 37,9 44,8
17 <20 46,5 26,9 46,5 34,8 24,4 35,2 46,1
18 <20 40,7 38,9 429 30,3 36,4 37,4 44,9
19 <20 46,3 27,6 46,4 35,2 25,1 35,6 46,1
20 <20 39,9 39,2 42,6 30,7 36,7 37,7 45,0
21 <20 42,5 314 42,8 33,1 28,8 34,5 434
22 <20 42,0 38,8 43,7 32,8 36,3 37,9 45,6
23 <20 53,5 42,2 53,8 44,2 39,7 45,5 54,5
24 <20 62,0 44,9 62,1 53,3 42,4 53,6 62,7
25 <20 53,9 28,8 53,9 44,9 26,3 45,0 54,3
26 <20 47,7 34,3 47,9 43,2 31,8 435 50,6
27 <20 45,9 36,4 46,4 42,2 33,9 42,8 49,7
28 <20 47,8 47,8 50,8 434 45,3 47,5 54,3
29 <20 42,1 46,6 47,9 41,0 441 45,8 52,3
30 <20 42,5 34,9 43,2 42,0 32,4 42,5 48,6
31 <20 41,8 46,3 47,6 411 43,8 4577 52,1
32 <20 434 32,6 43,7 43,0 30,1 432 49,3
33 <20 41,0 45,0 46,5 40,3 42,5 44,5 51,0
34 <20 42,2 45,8 47,4 42,1 43,3 45,8 52,1
35 <20 67,6 45,2 67,6 58,8 42,7 58,9 68,1
Limit 55* 55 45 * 50
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" 60 dB, resp. 50 dB pro body 23, 24, 25, 26 a 35, kde je hlavnim zdrojem hluku doprava ve
Slavétinské ulici

Modie jsou vyznaceny ref. body, které budou vyrazngji exponovany hluku z praci provade-
nych pii Gdrzbé aredlu. Hluk v téchto mistech srezervou nepiekroci limit pro stacionarni
zdroje 50 dB. Tyto prace budou provadény pouze v denni dobé.

Hlukova zatéz pri provadeéni téchto praci bude pravdépodobné niZsi nez je zde uvedeno, prace
v ploSe jednoho jamkoviste budou probihat kratSi dobu nez zde piredpokladany soubéh 3 zaii-
zeni po dobu 2 hodin.

Doprava nav&tévnika aredlu v denni dobé zvysi hluk v ulicich kterymi bude tato doprava ve-
dena, nikoliv v&ak vyznamné. Svyjimkou domu v blizkosti Slavétinské ulice neprekroci ve
dne hluk z dopravy v téchto ulicich hodnotu 50 dB (to je 5 dB pod limitni hodnotou). U domu
u Slavétinské ulice jsou hladiny akustického tlaku nad 50 dB zptasobeny hlukem z této ulice.

V no¢ni dob¢ se v nékterych mistech priblizi hodnoty hluku k hranici 45 dB (v blizkosti Sla-
vétinské ulice kde je limit pro hluk z dopravy 50 dB), nikde vSak mimo objekty stojici pfimo
ve Slavétinské ulici (dim ¢.p. 116) nedojde k jejimu prekroceni.
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Tabulka 18 Provoz golfového hristé (var.2, 2a) — porovnani s nulovou variantou, den

Ref. L Aeq.7 [dB] zmé- | Ref. L Aeq.7 [dB] zZmé-
bod na bod na
stac. | do- cel- nul. [EE) stac. do- cel- nul. [EE)
zdro | prava | kem | var. zdro- | prava | kem var.
je je

1 | 375 | 624 | 624 | 624 0,0 19 | <20 | 464 | 464 459 | +05
2 | 408 | 563 | 56,4 | 563 | 40,1 | 20 | <20 | 426 | 426 425 | +0,1
3 | 393 | 525 | 527 | 525 | 40,2 | 21 | <20 | 428 | 428 426 | +0,2
4 | 378 | 473 | 478 | 473 | 405 | 22 | <20 | 43,7 | 437 436 | +0,1
5 | 363] 489 | 491 | 489 | 40,2 | 23 | <20 | 538 | 538 536 | +0,2
6 | 300 | 445 | 447 | 445 | 402 | 24 | <20 | 62,1 62,1 62,1 0,0
7 <20 | 451 45,1 45,1 0,0 25 <20 53,9 53,9 53,8 +0,1
8 | <20 | 386 | 386 | 384 | 402 | 26 | <20 | 479 | 479 478 | +0,1
9 | <20 | 48,7 | 487 | 479 | +08 | 27 | <20 | 464 | 464 46,2 | +0,2
10 | <20 | 41,7 | 417 | 411 | +06 | 28 | <20 | 50,8 | 50,8 50,7 | +0,1
11 | <20 | 440 | 440 | 430 | +10 | 29 | <20 | 479 | 479 478 | +0,1
12 | <20 | 438 | 438 | 428 | +1,0 | 30 | <20 | 432 | 432 429 | +0,3
13 | <20 | 448 | 448 | 438 | +10 | 31 | <20 | 476 | 47,6 475 | +0,1
14 | <20 | 46,6 | 466 | 456 | +10 | 32 | <20 | 43,7 | 437 430 | +0,7
15 | <20 | 398 | 398 | 396 | +02 | 33 | <20 | 46,5 | 465 46,3 | +0,2
16 | <20 | 41,7 | 417 | 416 | +0,1 | 34 | <20 | 474 | 474 471 | +0,3
17 | <20 | 465 | 465 | 459 | +06 | 35 | <20 | 67,6 67,6 67,6 0,0

18 | <20 | 429 | 429 | 42,7 | +0,2

Narast hluku v denni dobé vyvolany dopravou nav&tévniki se bude pohybovat ve vétding
Uzemi pod hodnotou 1 dB. V BleSnovské ulici, v jgi ¢asti kudy budou navstévnici golfového
hiiste prijizdét, bude narast vyssi, kolem 1,0 dB.

Pri bézné Upraveé plochy jamkovisté ¢. 1 bude hluk z této ¢innosti v ngjbliZsi zastavbé do 41
dB. Vzhledem k tomu, Ze se podle vysledkia méteni hluku i podle vypoctu se zahrnutim hluku
ze Zelezni¢ni dopravy akustické pozadi v této ¢asti obce pohybuje kolem 50 - 60 dB, bude
hluk pozadi vysSi nez hluk z Upravy hrigté. Hluk z Gdrzby jamkovi&té ¢. 1, pokud by trval celé
piedpokladané 4 hodiny, by zvysil celkovou akustickou zatéZ v dotéenych mistech maximalné
00,5dB.
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Tabulka 19 Provoz golfového hristé v navrzeném rozsahu — porovnani s nulovou variantou, noc

Ref. L aeq7 [dB] zmé- | Ref. L aeq7 [dB] zZme-
bod | stac. | do- | cel- | nul. na | bod | gac | do- cel- nul. nE!
zdro | prava | kem | var. | [dB] zdro- | prava | kem var. [dB]
je je
1 00 | 599 | 599 | 599 | 00 19 00 | 356 | 356 35,6 0,0
2 53,7 | 537 | 537 | 00 20 37,7 | 37,7 37,7 0,0
3 499 | 499 | 499 | 00 21 345 | 345 34,5 0,0
4 443 | 443 | 443 | 00 22 379 | 379 37,9 0,0
5 459 | 459 | 459 | 00 23 455 | 455 45,5 0,0
6 41,3 | 413 | 413 | 00 24 536 | 536 53,6 0,0
7 425 | 425 | 425 | 00 25 450 | 450 45,0 0,0
8 354 | 354 | 352 | +02 | 26 435 | 435 426 | +09
9 424 | 424 | 419 | +05 | 27 42,8 | 428 41,8 | +1,0
10 3%9 | 359 | 358 | +01 | 28 475 | 475 471 | +04
11 324 | 324 | 324 | 00 29 458 | 458 454 | +04
12 325 | 325 | 325 | 00 30 425 | 425 41,2 | +1,3
13 32,7 | 32,7 | 32,7 | 00 31 45,7 | 457 452 | +05
14 337 | 337 | 337 | 00 32 432 | 4372 419 | +13
15 345 | 345 | 345 | 00 33 445 | 445 44,1 | +04
16 379 | 379 | 379 | 00 34 458 | 458 452 | +0,6
17 352 | 352 | 352 | 00 35 589 | 589 58,9 0,0
18 374 | 374 | 374 | 00

Hluk zptisobeny odjezdem zékazniku ze zcela zaplnéného parkovisté klubového domu po 22
hodiné by zvysil hladinu akustického tlaku v Axmanové ulici maximané o 1,3 dB, v blizkosti
kiiZzovatky Axmanovy ulice a BleSnovskeé ulice cca o 0,5 dB. Uvedeny nartist nepovede nikde
v dotéenych mistech k prekroceni hygienického limitu 45 dB.

Vyjimkou jsou domy v blizkosti Slavétinské ulice, které jsou ovlivnény hlukem z této ulice a
kde hodnota akustického tlaku prekracuje i bez vlivu nav&tévnické dopravy hodnotu 45 dB, u
domu pitimo ve Slavétinské ulice (dim ¢.p. 116, ref. body 24, 35) piekracuje limitni hodnotu
50 dB. To vSak neni v disledku hluku navstévnické dopravy, narist hluku v disledku této
dopravy je nulovy.
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7.6 NavrZené opatieni

Pro minimalizaci obtéZovani obyvatel okolni zéstavby hlukem z vystavby aredlu a dopravy pri
vystavbé aredlu je doporuceno dodrzovat nasledujici opatieni:
veskeré prace provadét mimo ranni a vecerni hodiny a nghlu¢néjsi ¢innosti smeiro-
vat do dopolednich a odpolednich hodin, kdy je vétSina obyvatel mimo domov,
stejnym zpusobem organizovat nakladni dopravu (navrZzené doba pro dopravu 9 az
16 hodin),
pii likvidaci (odtéZovani) porostt vyuzZivat v maximani miie Stépkovani nesorti-
mentni hmoty; vysledny produkt muze byt vyuZit v ploSe aredlu, v dusledku toho
klesnou vyznamné poZadavky na nakladni dopravu dievni hmoty mimo aredlu vede-
nou obytnou zastavbou.

V obdobi provozu golfového hristé se doporucuje pouzivat pokud mozno tiché sekacky (se-
kacky s co nejniz&im akustickym vykonem), nejlépe elektrické (akumulétorové) sekacky.
Upravu plochy jamkovi&té ¢. 1 (plocha leZici nejbliZe u obytné zéstavby) neprovadét, pokud to
provozni podminky dovoli, ve vikendovych dnech.

8. Zavér

Vystavba golfového aredlu neovlivni pii fadném provédéni lesnich i zemnich praci lokalitu
Klanovic nadmérné hlukem. Sohledem na klidny charakter lokality je doporuceno omezit
pouzivani hlu¢nych mechanizmi v rannich a vecernich hodinach a provadét tyto ¢innosti do-
poledne a brzy odpoledne, kdy je vétSina obyvatel mimo domov.

Nakladni doprava odtéZzeného dieva ani dovoz stavebniho materidlu potiebného pro Upravy
arealu nevyvola vzhledem k nizké intenzit¢ této dopravy vyznamné navyseni hluku v okoli
pouzivanych komunikaci. Doprava bude probihat pouze ve dne a v omezené dobé od 9 do 16
hodin. Docasny narust nakladni dopravy nezpusobi v lokalité piekroceni hodnoty hygienické-
ho limitu.

V obdobi provozu golfového aredu v navrZzeném rozsahu dojde k mirnému naristu souc¢asné
navstévnické automobilové dopravy. Tato doprava navstévniki golfového aredu miaze
v nhoéni dobg, v nggméné priznivém pripadé Ze navstévnici z plné obsazeného parkoviste
v aredlu odjedou po 22 hodiné, zvysit hluk v Axmanové ulici nad hodnotu 40 dB, ve vychod-
ni ¢asti této ulice u kiizovatky se Slavétinskou ulici 1ze o¢ekévat hladinu akustického tlaku
z no¢ni dopravy az 45 dB. To se vSak tyka pouze nékolika domu v blizkosti Slavétinske ulice,
kde se natéchto hodnotéach bude podilet predevsim hluk z dopravy ve Slavétinské ulici a kde
je hodnota hygienického limitu pro noc 50 dB.
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Prilohy:
1. Mapy hlukovych pasem
nulova varianta, denni doba
nulova varianta, nocni doba
téZba direva a nakladni doprava pii odvozu vytéZzeného dieva
vystavba aredlu a doprava pii navézeni stavebniho materiau

provoz arealu, denni doba

w W W W W W

provoz arealu, no¢ni doba
2. Protokol o zkouSce ¢. F/026/08
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HLUK+ verze 824 profig

Ukivatel: 5202/Mar, Radomir Smetana

Soubor; KLANOVICE_NULA_DEN.ZAD WytistEno: 25.4.2009 1:31
Mazeyv: Muleva varianta, denni doba Méfitka: 1:3500
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HLUK+ verze 824 profig Ukivatel: 5202/Mar, Radomir Smetana
Soubor; KLANOVICE_HULA_NOC.ZAD WytistEno: 25.4.2009 1,37
Mazey: Hulova varianta, nodni doba Méfitko: 1:3600
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HLUK+ verze 824 profig Ukivatel: 5202/Mar, Radomir Smetana
Soubor; KLANOVICE_HULA_NOC.ZAD WytistEno: 25.4.2009 1,37
Mazey: Hulova varianta, nodni doba Méfitko: 1:3600
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HLUK+ verze 824 profig Ukivatel: 5202/Mar, Radomir Smetana
Soubor; KLANOVICE_STAVES ZAD WytistEno: 25.4.2009 1:42
Mazey: Vystavba - Oprava terénu a doprava Méfitko: 1:3600
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Vystavba golfového h/isté Praha - Klanovice — hlukova studie EkoMod

HLUK+ verze 824 profig Ukivatel: 5202/Mar, Radomir Smetana
Soubor; KLANOVICE_PROVOZ_DEN.ZAD WytistEno: 25.4.2009 158
Mazey: Provoz arealu, dennl doba Méfitko: 1:3600
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Vystavba golfového h/isté Praha - Klanovice — hlukova studie EkoMod

HLUK+ verze 824 profig Ukivatel: 5202/Mar, Radomir Smetana
Soubor; KLANOVICE_PROVOZ_NOC. ZAD WytistEno: 25.4.200% 2:04
Mazey: Provoz arealu, nocnl doba Méfitko: 1:3600
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